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A kbzuti kézlekedésben — a nemzetkézi gyakorlatnak megfeleléen — immdr hazankban is elfogadotta valt, hogy bizonyos jar-
mdvek utan, kijeldlt athalézati elemeken dtdijat kell fizetnink. A kérdés az, hogy hol, mennyit, hogyan, és a bevételeknek mi lesz
aztan a sorsuk? A cikkben bemutatasra kerlilnek a kiisz6bdén allé kézuti dijszedési reform kivalté okai, a tisztdzandé dijpoli-
tikai célok, a kiilbnb6z6 megoldasok hatasai, illetve mindezeket a valtoztatasokat lehetévé tévé technoldgiai megoldasok.

A hazankban 12 éve indult autépélya-dijszedés elein-
ben m(ikodott. Egységesitésiik 2000-ben kezd6dott meg
a matricas rendszer fokozatos bevezetésével, amely-
nek eredményeként 2004. marciusara egy orszagosan
egységes dijszedési rendszer alakult ki.

Ebben a matricas dijszedési rendszerben sikerlilt el-
érniink azt, hogy az uthasznalok tiinyomo tébbsége ma-
ra mar elfogadja az autoépalya dijat, mint finanszirozasi
format. Az elfogadottsag mértéke — piackutatasonként
és kérdésfeltevésenként killdnb6z6 mértékben — a két-
harmados, s6t a haromnegyedes aranyt is eléri! A kdz-
véleménykutatasokban az elfogadottsag lényegesebb
feltételeit is sikerllt azonositani: az elfogadhaté dij-
szint, a keletkez6 bevételek maradéktalan visszaforga-
tasa (szolgaltatasi dij és nem ado jelleg), valamint a ma-
gasabb szolgaltatasi szinvonal a legfontosabb az at-
hasznalék szemében.

1. A dijpolitikai valtas sziikségessége

A 2253/1998. (X1.25) Kormanyhatarozat 3.1. pontja alap-
jan a jelenleg hatalyos hazai dijpolitika alapelve, hogy
»,a gyorsforgalmi utak hasznalati dija a jévében lega-
labb azok lizemeltetésének, fenntartasdnak és idbsza-
kos feldjitasanak koltségeit fedezze”. A jelen idészak-
ban dinamikusan béviilé gyorsforgalmi uthalézaton az
egyre novekvd teriileti elérhetéség miatt a rendszeres
uthasznalok kereslete — ha bar lassan is, de folyamato-
san — az éves matricak felé tolédik el.

Az id6tartammal aranyos atalanydijas matricas rend-
szer problémaja, hogy a dijkételes halézat ndvekedé-
sével nem ng aranyosan a bevétel, az nem tamogatja
a rvid tavu autépalya hasznalatot, tovabba a gyakori
Uthasznaldk aranytalanul kevesebbet fizetnek. A dijpo-
litika kereteit meghatarozé EU 2006/38/EK iranyelvvel
modositott 1999/62/EK iranyelv — a matricak dijképzé-
sének alacsony szinten val6 maximalasaval — pedig at-
tételesen a megtett uttal aranyos rendszereket prefe-
rélja.
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Az érvényességi id6tartamokhoz koétott, atalanydijas
matricas rendszerben meghatarozhatd az egyes dijka-
tegdriak éves bevételtermeld képessége és az ugyan-
ezen dijosztalyokba tartoz6 gépjarmivek altal ugyanab-
ban az évben realizalt futasteljesitmények (jarmd-km)
hanyadaként egy ugynevezett ,virtualis” dijszint. Ezt a
matricas rendszer 2000-ben tértént bevezetése 6ta fo-
lyamatosan szamon tartjuk és kézéptavu forgalmi, vala-
mint bevételi el6rebecsléseinkben is vizsgaljuk.

Az adatok alapjan megallapithat6, hogy az elmilt 8
évben a virtudlis dijszintek 6sszehasonlité aron atlago-
san mar felére csdkkentek és amennyiben nem tértén-
ne valtozas a tarifarendszerben, a kévetkez6 10 évben
ez a trend tovabbi 50%-0s bevételtermel§ képesség rom-
lashoz vezethet. A szlikséges forrasok hosszu tavu biz-
tositasadhoz ezt a kedvez6tlen folyamatot meg kell alli-
tanunk, ami csakis egy megtett uttal aranyos tarifarend-
szerrel, elektronikus dijszedési (ED) technolégiaval le-
hetséges.

2. Egy dijpolitika legfontosabb elemei

2.1. Alapelvek

Az infrastruktirak Uzemeltetésének, fenntartasanak
és fejlesztésének legfontosabb eldéntend6 kérdése az,
hogy ki viselje azok terheit. Ha egy orszag gazdasaga-
nak teljesit6képessége azt megengedi, akkor dénthet
ugy, hogy a terheket az allam — tehat valamennyi adé-
fizetd allampolgar — viselje. Ebben az esetben el lehet
tekinteni az infrastruktira hasznalataért szedett dijtol.
Ha a gazdasag teljesit6képessége nem teszi ezt lehe-
tévé, akkor a finanszirozhatésag — azaz az infrastruk-
turak fenntarthatésaga — érdekében elkeriilhetetlen a
dijszedés.

Mivel a hasznaldk teherbird képessége fligg az élet-
szinvonaltél, ezért sok esetben nem terhelhetik a teljes
kéltséget a hasznaldkra, mert ez elviselhetetlen dijszin-
tet és ennek folyomanyaként nemzetgazdaséagi szin-
ten szamos negativ hatast hozé forgalomatterel6dést
eredményezne.
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A dijszedésnek a forgalmat befolyasolé hatasai miatt
a kézelmultban egyre inkabb elterjed6ben vannak az
elsésorban nem feltétlenll finanszirozasi forrastermeld
célbdl, hanem a keresletek térben és idében valé befo-
lyasolasa céljabol alkalmazott dijszedési megoldasok.
Megfelel§ el6készités, modszerek és megvaldsitas mel-
lett a pozitiv nemzetgazdasagi hatdsok sem maradnak
el. A kézlekedési infrastruktirak finanszirozasi forrasait
és az egyes dijszedési mddok szabalyozasi hatasainak
Osszefliggését mutatja az 1. abra. Az egyes megolda-
sok trenden belili pozici6i természetesen az adott meg-
oldas részletes szabalyai szerint valtozhatnak.

Az abrabol jol lathatd, hogy mindegyik megoldasnak
van mind finanszirozasi, mind pedig szabalyozasi vetu-
lete is. Az alkalmazni kivant megoldas keretében e két
dimenzié kdzétti optimum megtalalasa a cél. Az ésszes-
ségében legnagyobb bevételeket termelni képes addkon
keresztll nagyon kicsi szabalyozasi hatas jelentkezik,
arrol nem is beszélve, hogy a leggyakrabban az alanyok
bizonyos csoportjainak egymashoz képesti terhelése
egyaltalan nem aranyos.

Egy személygépkocsihoz képest egy nehéz teher-
gépjarmi messze nem fogyaszt annyival tébb (izema-
nyagot, mint amekkoraval tengelyterhelésénél fogva
jobban igénybe veszi az Gtburkolatot. Beszélni kell a né-
vekv8 nemzetkdzi tranzitforgalomrdl is, amelyben résztve-
v6k nem is biztos, hogy tankolnak hazankban, igy bar-
milyen modon is részt vallalnak az adébevételekben. Ez
utobbi ok az egyik legnyomosabb a kis terlletl, de fek-
vésiiknél fogva nagy tranzitot elszenvedni kényszerilg
orszagok szamara a kdzvetlen dijszedés bevezetésére.
A masik véglet tekintetében pedig az a jellemzé, hogy mi-

nél nagyobb kereslet befolyasold hatassal — azaz arrugal-
massaggal — bir egy intézkedés, 6sszességében annal
kisebb 6sszes bevételt képes termelni. Ezt a helyzetet
még rontja az is, hogy a varosi dijszedési rendszerek al-
talaban joval magasabb kéltséghanyaddal Gzemeltet-
het6ek, tehat kevesebb felhasznalhaté bevétel marad
példaul az alternativat jelentd kdzdsségi kdzlekedés fej-
lesztésére.

2.2. Dijkategdriak

A dijszedési rendszerben biztositani kell tudni bizo-
nyos gépjarmivek (példaul menték, fegyveres és rend-
védelmi testiletek, kbzUtkezel8k) altalanos, illetve — akar
térben, akar idészakilag — egyedi dijmentességének ke-
zelését. A finanszirozas atlathatésaga és a kdzlekeddk
ellendrizhet6sége miatt tovabbi esetleges dijmentessé-
gek jobb, ha nem a dijpolitika, hanem a szocialis ellaté-
rendszer részét képezik.

A dijkateg6ridk meghatarozdsara a matricas rend-
szerben hasznalt 6ssztémeg alapu ,D” helyett az ED
rendszerben ellendrizhetd, ,J” jarmiosztalyozast java-
solt hasznalni:

J1: legfeljebb 3,5 t 6ssztdmegl gépjarmivek

és jarmlszerelvények;

J2: 3,5 t feletti kéttengelyes tehergépjarmiivek

és valamennyi autébusz;

J3: 3,5 t feletti haromtengelyes tehergépjarmivek;

J4: 3,5 t feletti négy vagy tébb tengelyes

tehergépjarmdivek.

Az ED rendszernek — EU el6irasoknak megfeleléen
— meg kell kiildnbéztetnie a kilénbdz6 kdrnyezetvédel-
mi osztalyba (EURO-osztalyozas) sorolt gépjarmiveket.

1. dbra A finanszirozas és szabalyozas dsszefiiggése
Forras: PIARC TC 1.1.2. Final Report 2004-2007: ,Pricing as a tool for funding and regulation with equity in mind”
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2.3. Utdijszabds

Az e-matricas technolégiaval mikédé atalanydijas
tarifarendszer egy meghatarozott id6szakra ad hozza-
férési jogosultsagot. Mas orszagok gyakorlata alapjan
(A, CH, CZ, SK, SLO) a J1 jarm(iosztaly atmeneti ideig
még ebben maradhat. A hazai piackutatasok alapjan
azonban komolyan igényelt alternativaként akar leheté-
séget is lehetne biztositani a fix aras éves (és esetleg
havi?) haszndlati jogosultsag vagy egy alacsony meg-
tett Gttal aranyos tarifa kézotti valasztasra. A megkér-
dezett Uthasznalék mintegy 10%-a ugyanis a matricas
tarifarendszer eseti és révid haszndalatokat taszité jelle-
ge miatt nem hasznadlja ma (szabalyosan?) a dijas auté-
palya szakaszokat.

A J2, J3 és J4 jarmiiosztalyokat az ED rendszer in-
dulasakor egyértelm(ien javasolt attenni a megtett Gttal
aranyos tarifarendszerbe. Ezen kategériak belsé tarifa-
rendszeri, illetve technolégiai szétvalasztasa a teher-
gépjarmiivek alkalmanként poétkocsival vagy félpétko-
csival alkotott jarmiszerelvény jellege miatt nehezen ke-
zelhet6 dijszedési és ellendrzési folyamatokat eredmé-
nyezne.

2.4. Teriileti hataly

A legelterjedtebb nemzetkdzi gyakorlatnak megfele-
I6en (A, CZ, D, E, F, GR, HR, |, IRL, P, PL, SLO, SRB,
TR) a gyorsforgalmi (autépalyak és autéutak) uthaloza-
ton a 3,5 tonna megengedett 6ssztdmeget meghaladd
gépjarmUivek vonatkozasaban — els6 fazisban, kordlbelil
két éven bellll — (J2, J3, J4 jarmiiosztaly) teljes kord, meg-
tett Gttal aranyos dijkdtelezettséggel érdemes szamol-
ni. Tudjuk azonban, hogy a dijasitasi intézkedések hata-
sai tulmutatnak magan a dijkételes haldzaton. A dijmen-
tes szakaszok alapvet6en helyi és f6leg politikai szinten
artikulalodd kérdést jelentenek, ezért ezek egységes
kezelésére is szilkség van. A matricas rendszerben ezt
dijkategorianként eltérd, de ugy tlinik megnyugtaté mo-
don sikerdilt mar kezelni.

A forgalom és az igényfelmérések alapjan biztosan
allithatd, hogy a dijmentességnek gyakorlati értelme csak
az adott telepilés szektorforgalmanak tekintetében van.
Az atmend, valamint az ered6- és a célforgalom a dijko-
teles szakaszokon amugy is fizet, tehat, az elkerilé sza-
kaszt igy amugy sem hagyna el, lakott teriileten valé las-
subb keresztllhajtas céljabdl.

A magasabb tehergépjarm( osztalyok tekintetében
mar hazankban is vizsgalat targyat képezte a féuthals-
zat is, azonban ott a teleplilési atkelési szakaszokat ke-
zelése alapvet6 — Eurdpaban eddig még sehol sem meg-
valaszolt — kérdéseket vet fel. Ennek ellenére tébb or-
szagban (CZ, NL, S, SK, UK) tervezik a szélesebb kord
dijkotelezettség bevezetését, amit a gyakorlati kérdések
megnyugtato tisztazasat kévetéen egy kdvetkezd fazis-
ban — 3-4 éven belll — érdemes lehet megtenni.

A rendszer maximumat az Utkategoriaktol fliggetlen
(CH) — legfeljebb eltérd dijszintekkel — dijkételes halo-
zati lefedettség jelentheti. Ezt az eurépai dijpolitikai és
technologiai fejlemények fliggvényében korilbeldl 10
éves tavlatban hazankban is érdemes megfontolni, ter-
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mészetesen olyan moédon, hogy ezzel a gépjarmiado-
zas jelenlegi rendszerét kellene felvaltani egy valéban
felhasznalas alapu megoldasra (lasd NL tervei). Ez a
megoldas azért is kiilén érdekes, mivel a helyi, 6nkor-
manyzati utakra is kiterjedne, ami igen komoly tarsadal-
mi és jogszabdlyi egyeztetést kivan meg.

A halozati hierarchia szerint a mintegy 31.000 km
orszagos kdézuthalézat 3%-at kitevd gyorsforgalmi utak
viselik a forgalmi teljesitmények 20%-at. Ha a féathalo-
zatot is beleszamoljuk, Ugy 25%-nyi haldzaton realiza-
l6dik a forgalmi teljesitmények 2/3-a. Az eddigi elemzé-
sekbdl az lathatd, hogy a gyorsforgalmi utak fajlagosan
2,6-szoros bevételt hoznak a féutakhoz képest, a gyors-
forgalmi és féutak egyUtt fajlagosan 10-szeres bevételt
hoznak a mellékutakhoz képest, a gyorsforgalmi utak
pedig fajlagosan 20-szoros bevételt hoznak a melléku-
takhoz képest (mindenhol azonos dijszintek mellett). Ezen
tiimenden az orszagos kdzuthalézat dtszérését kitevd
6nkormanyzati uthalézaton jelenik meg az orszag for-
galmi teljesitményeinek a negyede. Az ED rendszer gaz-
dasagossaga és ellendrizhet6sége flgg a haldzati ki-
terjesztéstdl.

2.5. Egyéh differencidldsi lehetdségek

A j6v6ben bevezetni kivant dijszedési technolégia-
nak kelléen rugalmasnak kell lennie, hogy

— a haloézat bizonyos pontjain kiilénb&z6 id6-

szakokban (napszakos, napi, heti, éves stb.)
eltéré mértékd dijszintek;

— a halézat egyes, foldrajzilag eltérd pontjain,

vagy az egyes Utkategoériak esetében
eltéré mértékd dijszintek;

— a jarmlvek bizonyos kérére dijkedvezmények

alkalmazésara is lehet6ség legyen.

llyen jellegl differencidlasokra az ED rendszer meg-
valdsitasat kévetben, a tényleges forgalmi aramlatok hely
és id6 szerinti pontos ismeretének, valamint a szliksé-
ges mérték meghatarozasanak fliggvényében keriilhet
sor.

Itt kell megemliteni azt a specialis helyzetet, ami Bu-
dapestet jellemzi. Hazankban egyetlen telepiilésként az
orszagos kézuthaldzat kezeldi joga a varoshatarnal meg-
all, ami azt jelenti, hogy eltéréen a tébbi teleplléstdl,
itt nincsenek allam altal finanszirozott atkelési szaka-
szok. Az orszagos atlaghoz képest sokkal magasabb
gépjarmuellatottsagi szint és forgalmi terhelések viszont
alapvetd haldzati elemekké avattak a kérnyez6 gyors-
forgalmi utakat. igy a févaros kérnyéki allami dijszedési
intézkedéseket csakis egyeztetett médon, a varos sa-
jat behajtasi korlatozasaival egylitt, vagy akar a dijsze-
dés helyi — zénas, kordonpontos — megoldasaival egyit-
tesen lehet kezelni.

2.6. Dijszintek

Valamennyi dijpolitikai kérdés kézil a dijszintek meg-
hatarozasa a legnagyobb kériltekintést igényld feladat.
A forgalom viselkedése els@sorban az utdijak mértékén
és csak azt kdvetben a tarifarendszeren (atalanydijas
vagy aranyos), illetve az alkalmazott technolégian (ma-
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nualis vagy automatikus) mulik. A nagysagrendek érzé-
keltetése céljabdl a nehéztehergépjarmivek vonatko-
zasaban a 2. abrdn lathaté 6sszehasonlité grafikon be-
mutatja a jelenlegi legfontosabb eurdpai dijszinteket és
a hazai (az adott esetre maximalis, aminél kisebb is ki-
szabhatd) vizsgalati eseteket.

2.7. A dijbevételek felhasznaldsa

A keletkezett dijbevételeket elsésorban a dijkdteles
uthalézati elemekre, illetve Utkategoriakra kell, esetle-
gesen a koézuthalézat egyéb elemeire, illetve kdrnye-
zetvédelmi célbdl mas kdzlekedési médokra is lehet for-
ditani. Ennek jol definialt, atlathaté mechanizmusat, az
ehhez kapcsol6do publikacios és kommunikacios kote-
lezettségeket, tovabba a tényleges tarsadalmi ellenér-
zés modjat is meg kell teremteni. Annak érdekében, hogy
a dijpolitika alapjan keletkezd (t&bblet) bevételek hosszu
tavon valéban a kézlekedési rendszerek fenntarthato-
sagat szolgaljak, szlikséges még az altalanos kézleke-
dés finanszirozasi stratégia megfogalmazasa is.

A hazai dijpolitika megalapozasa céljabdl késziilt ed-
digi tanulmanyok elérhetéek a Kézlekedésfejlesztési Ko-
ordinacios Kézpont honlapjan: http.//3k.gov.hu/pages/
index.jsf?p=2&id=2069 (a menubdl: Projektek, palyazatok
/ Megtett uttal aranyos elektronikus dijszedés / Tanulma-
nyoKk).

3. A rendelkezésre allo
dijszedési technolégiak

Az atalanydijas tarifarendszert manualis, papiralapd mat-
ricas vagy fedélzeti eszkdzt (OBU) nem igényl6 elektro-

nikus matricas, a megtett Gttal aranyos tarifarendszert
pedig alapvet6en kezel6t igénylé/nem igénylé manua-
lis kapus, illetve — egy vagy tébb savon — szabad aram-
lasu elektronikus dijszedési technologia keretében le-
het mikddtetni.

3.1. Jogszahalyi hattér

Az ED kialakitasakor figyelembe kell venni az EU
2004/52/EK szamu, ugynevezett ,interoperabilitasi” irany-
elvét. Ezt a 2007/47 (1V.17.) GKM rendelet Ultette at a
hazai jogszabalyi kérnyezetbe. Ezek szerint a fedélzeti
eszkdzzel miikédd dijszedési rendszerek:

— miholdas helymeghatarozas (GNSS vagy GPS),

— mobilkommunikacié (CN vagy GSM), valamint

— 5,8 GHz-es mikrohullamu technolégia (DSRC)

felhasznalasaval miikédhetnek.

Az iranyelv kimondja, hogy a dijszedési szolgaltatok-
nak az érdekelt Uthasznal6k részére rendelkezésére
kell bocsataniuk olyan beltéri egységeket, amelyek al-
kalmasak az emlitett technoldgiakat alkalmazé tagalla-
mokban Uzemben Iév8 6sszes elektronikus Utdijszedé-
si rendszer hasznalatara, és amelyek alkalmasak — idé-
ben eltér6en megadott jarmliosztalyok szerint — minden-
féle jarmiben valé hasznalatra.

Az iranyelvben hivatkozott, az Egységes Eurépai Dij-
szedési Szolgaltatasrol (EETS) részletesebb leirast ado
hatarozatnak 2006. julius 1-ig kellett volna megjelennie,
azonban annak dsszeallitasa még jelenleg is folyamat-
ban van. Aktudlis informéaciok szerint e Bizottsagi Dén-
tésre 2008. végeén vagy 2009. elején szamithatunk. E
késedelmes kiadas miatt csuszni fognak az iranyelvben
el6irt hataridék is.

2. abra A jelenlegi eurdpai dijszintek
Forras: Kézlekedésfejlesztési Koordindcios Kézpont, Dijstratégiai Iroda
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Az interoperabilitds megteremtésében egyébként fon-
tossagi sorrendben a jogi, a pénzlgyi, illetve elszamo-
las-technikai és csak legvégil a miiszaki kérdések hat-
réltatjak az elvarasok pontos megfogalmazéasat.

3.2. DSRC (Dedicated Short Range Communication) /
Mikrohullamu rendszerek

A DSRC rendszer esetében a kis méretl fedélzeti
egység a jarmd szélvéddjére van erbsitve és a jarmrdl,
tovabba a terhelendd szamlarél tartalmaz informaciokat.
Az Ut mentén telepitett, DSRC kapukra szerelt adé-ve-
v6 egység, mikrohullamon kommunikalva a jarmd fedél-
zeti egységével, kiolvassa a jarmdre, illetve a fizetés méd-
jara vonatkoz6 adatokat, majd tovabbitja a kdzpontba.
A fedélzeti egység és a leolvasoé kézotti tavolsag maxi-
malisan néhanyszor tiz méter lehet.

Ez a technolégia abban az esetben alkalmazhaté
sikeresen, amikor a dijat j6l kdrlilhatarolhaté Utszaka-
szokon kivanjak altaldban nagy jarmd populaciétol be-
szedni, tipikusan autépalyakon, gyorsforgalmi utakon,
hidak és alagutak esetében jellemz@. A rendszer kipro-
balt, a vilag tébb mint 50 orszagaban alkalmazzak, igy
folyamatosan bévdl is. Az ellenrzési résztdl eltekintve
a rendszer teljes korlien szabvanyositott (e hianyt 2009
elejére megszintetik), igy szamos szallité kinal ilyen be-
rendezéseket.

3.3. GPS / Miiholdas rendszerek

A rendszer fedélzeti egysége egy gépjarmiibe épi-
tett GPS vevd, amely miholdak segitségével pontosan
meg tudja hatarozni a gépjarmd helyzetét, vagyis, hogy
a jarm( egy fizetds autépalyaszakaszon, vagy a vele
parhuzamosan haladé ingyenes Gton halad-e. A pozi-
cionak megfelel§ adatok kildése a szamlaz6 kdzpontba
GSM csatornan keresztll torténik, ahol az Gthasznalati
dijakat kiszamlazzak az el6re regisztralt felhasznal6 sza-
mara.

Egyértelm(en jév6be mutatd megoldast jelent. A rend-
szert sokkal kdnnyebb tovabbi szolgaltatasokkal kibd-
viteni, mint a DSRC megoldast. llyen mddon szallitma-
nyoz6 cégek a miiholdas rendszer segitségével egyéb
flottamenedzsment szolgéaltatasokhoz is hozzajuthatnak,
példaul folyamatosan nyomon kévethetik jarm(veik moz-
gasat is. E technoldgianak létezik Ugynevezett vékony
és vastag kliens megoldasa, ugyanakkor szabvanyosi-
tasa éppen csak hogy elkezd6dbétt, és az EU ilyen ira-
nyu er6feszitései ellenére sem varhaté 2011 el6tt szab-
vanyositott eredmény, ami a rendszerszallitok szamat,
igy a piaci felhasznalhatésagot bizonyos mértékben
korlatozhatja.

3.4.GSM /
Mobil telefonos haldzatokra épiilé rendszerek

Bizonyos kutatasokrdl sz6l6 piaci hirek szerint a po-
zicié meghatarozasa és a jelenleginél fejlettebb logika-
ju térképi megoldasok dtvézésével Uj, 6nallé megoldas-
ként jelenhet meg a piacon. Egy skandinav helyi dijsze-
dé rendszeren kivili kereskedelmi alkalmazasarél nem
tudunk.
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4. Osszefoglalas

A fentiekben ismertetett informaciokbdl — jollehet sok
teriiletet csak igen felszinesen érintettlink — az olvasé
lathatja, hogy az Utdijszedés milyen dsszetett és izgal-
mas kérdéskor. A nemzetkdzi trendek meghatarozzak a
dijpolitikai kereteket (lassan a kérnyezd orszagok tébb-
ségében — legalabbis a teherforgalomra — megtett Gt-
tal aranyos rendszerek m(kddnek, ami a nemzetkdzi
forgalmat hozzank, az olcsébb matrica iranyaba tereli),
és ennek kdvetkeztében a technoldgiai kereteket is.
Feladatunk, hogy ebben a helyzetben a hazai la-
kossag szamara mind kérnyezeti, mind forgalombizton-
sagi, mind pedig gazdasagi szempontokbdl a legjobb
és lehetbleg egy rugalmas megoldast talaljunk meg.

A szerz6rol

SIPOSS ARPAD 1991-ben végzett a BME Kézlekedésmérnoki Karan. 1991-
1999 kéz6tt az APIG, UKIG-ben fejlesztési mérndk, koncesszids irodavezetd
helyettes. 1999-2003 kozott a NyuMA Rt. és az AAK Rt. dijszedési osztalyve-
zetd helyettese, osztalyvezetsje, 2003-t6l az AAK Rt., UKIG, KKK dijstratégiai
menedzsere, irodavezetdje. 1994-1995-ben a Purdue University (USA) Epi-
témérndki / Krannert Menedzsment Karan volt. Szakmai tapasztalatai kdzott
kiemelend6k a dijszedési mdédszertanok és technolégiak, EU szabdlyozas,
matricas/tervezett elektronikus dijszedés jogi, gazdasagi, tarsadalmi, mg-
szaki, kérnyezeti vonatkozasai, kommunikaciés és marketing, valamint pro-
mécios stratégiak. Ot infrastruktara finanszirozassal/dijszedéssel foglalkozd
EU-projekt, illetve nemzetkdzi munkabizottsag delegéltja. Négy hazai, illetve
kilféldi szakmai szervezet tagja, t6bb, mint 20 szakmai el6adas szerzéje és
el6adoja, 7 szakcikk szerz6je/tarsszerzéje. A hazai utdijszedési rendszer
egységesitéséért 2004-ban Kozlekedésért Erdeméremmel tintették ki.
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