Kozlekedési informacios rendszerek

A forgalom novekedése és irdnyftasdnak problémai

Az eddigi tapasztalatok szerint az orszdgok gazda-
sagi novekedésével egyiitt jar a motorizacio, a for-
galom névekedése. Er folyamat eredményeként még
az uthdlozattal jol kiépitett vidékeken is egyre tobb-
szor jelentkezik a forgalom jelentds lelassuldsa, a
gépkocsik torloddsa egy-egy utszakaszon, mikozben
ugyanazon célhoz vezeté mds utak esetleg igen gyér
forgalmuak. Ezért kell megoldani a gépkocsi-aradat
rugalmas atcsoportositasat. Erre a feladatra mar nem
alkalmasak az eddig hasznalt forgalomirdnyitasi
eszk6zok. A hatékony szabdlyozas és ellendérzés
egyik fontos ldncszeme lehet a radio-miisorszoras
utjan a gépkocsi vezetdjéhez eljuttatott akusztikus
informdcio. Ezt a feladatot tobb féle modszerrel is
megoldhatjuk. Az atviteli rendszerrel szemben t4-
masztott legfontosabb kovetelményeket az EBU
(European Broadcasting Unio) az aldbbiak szerint
foglalta dssze:

1. Europaban azonos informadcios rendszer legyen.

2. A szolgalat lassa el azt a teriiletet, amelyre
az informéciok vonatkoznak.

3. Legyen lehet6ség orszdgos és helyi stratégia
informaciok atvitelére.

4. Legyen lehetdség taktikai informdaciok atvi-
telére.

5. Legyen lehet6ség tobb nyelvii informéciok
atvitelére.

A halozat koltségei minimalisak legyenek.
A vételi oldal koltségei minimdlisak legyenek.
Ne korlatozza a normdl programokat.

A frekvenciaspektrum kihasznaldsa optimalis
legyen.

10. Szabad programvalasztds lehetésége.

11. Az informécidk hozzaférhet6k legyenek gép-
kocsiban és lakasban is.
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Ezeket a kovetelményeket csak bizonyos kompro-

misszumok 4ran tudjik teljesiteni a kiilonbozé at-.

viteli rendszerek.

A vezetd altal akusztikusan észlelt beszédinforma-
cibknak — elérhetéség szempontjabol — két nagy
csoportjat kiillonboztethetjiikk meg.

A TKI Ifjusagi Konferencian (1980. XI. 17.) el-
hangzott eléadas alapjan.
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1. Misorszorassal egyiitt kozvetitett informéciok:
CARFAX, ARI, segédcsatornds rendszer.

2. Uthoz koétott rendszerek: BIP—CAR, F, — F,,
ALI rendszerek, ‘

A hazai miszaki feltételek és a szolgaltatds miné-
sége szempontjabol az ARI rendszert talaltuk ked-
vezének. Tovabbi rendszerek ismertetése, 6sszehason-
litdsa nem targya cikkiinknek, ezek az informdciok
mas helyen megtaldlhatok [1].

Az ARI rendszer ismertetése

Az NSZK-ban 1960 6ta sugaroznak kozlekedési infor-
maciokat, az orszdgos radié misorszoré halézatot
haszndlva fel erre a célra. A kozelekedési informaciok
atvitele az alapsdvon, két rddiomisor kozott torté-
nik. A kezelés egyszerliségét biztosité automatikak
vezérléséhez kiillonboz6 azonositd jelek is atvitelre
keriilnek. A torténeti hliség kedvéért meg kell em-
liteni, hogy a hosszi- és kozéphulldmu savokban is
folytak kisérletek, de az utébbi években az URH —FM
miisorszoras keretén belill torténé Autéo Radio In-
formdcio atvitele keriil el6térbe. Ezzel az 4tviteli
moddal kivanunk részletesebben foglalkozni.

Az ARI rendszer az alapsdvban atvitt M 6sszeg,
lif. S kulonbségi- és pilotjel mellett egy 57 kHz
frekvenciaju segédvivét haszndl. Ez a segédvivé
szoros faziskapcsolatban van a 19 kHz-es pilotjellel,
és amplitudoja fele a pilotjel apmlitadojanak.

Az 57 kHz-es segédvivét az adas kezdetét jelzd
kozlemény-azonosité és a korzet azonosité jele AM
DSB moédon moduldlja. A forgalmi informaciok
kezdetekor a kozlemény-azonositdo jel — amelynek
frekvencidja 125 Hz — a segédvivét 30%-ig modu-
lalja. A kilénbozé tajegységek, megyék, utvonalak
azonositasara korzet-azonosité jelek szolgalnak,
amelyeknek frekvencidi 23 Hz és 54 Hz kozott he-
lyezkednek el, és amelyekkel 60%-ban modulaljik
a segédvivét.

Az NSZK-ban hasznélt korzet-azonositd frekven-
cidk: 23,75; 28,27; 34,93; 39,58; 45,67 és 53,98 Hz.
Ezek a frekvencidk eléallithatok az 57 kHz-es jel-
bél kiilonbdzé egész-szdmu osztok segitségével. Az
adooldali kiegészité aramkorok tombvazlatat az 1.
abran lathatjuk.

Az eddig leirtakbol is érzékelheté volt, hogy az
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ARI rendszeri informéaciéatvitel meginditdsahoz
minimalis addéoldali beruhizas sziikséges.

A forgalmi informdciokra kivancsi radiéhallgatok
a hagyomianyos URH--FM vételre alkalmas radio-
-vevGkésziilékekkel is képesek a kivant informacidk
birtokaba jutni. Amennyiben a vevdékésziilékhez
ARI dekddert csatlakoztatunk, akkor mentesiilhe-
tink a forgalmi informaciot adé allomas megkeresé-
sének gondjatol, ill. eltekinthetiink egyéb radio-
programok hallgatdsatol is.

Mint ahogy a 2. 4bran is lathat6, ARI iizemméod-
ban a tuner és a hangfrekvencids egységek kozé ve-
zérelt kapcsolok keriiltek. Ezen megoldds segitségé-
vel csak azok az informaciék véalnak hallhatéva,
amelyekre a dekédert elére programoztik. Igy a
gépkocsi vezetdje két forgalmi informdciés adds
kozott mas misorokat, kazettds magnetofont hall-
gathat, vagy akér ki is kapcsolhatja késziiléke hang-
frekvencias egységét.

A Magyar Posta feladatai

Postai feladatoknak az ARI rendszer paramétereinek
meghatdrozasat, valamint a sziikséges postai beru-
hazasok terveinek elkészitését tekintjiilk. E munka
soran vizsgaljuk az ARI rendszerii forgalmi infor-
maciok sugirzasdnak miiszaki feltételeit, a radiomi-
sorszoro halozat, az ellatott teriilet és a vevékészii-
lékek oldalardl is.

A vevikésziilékek vizsgalatanak eredményei azt
mutatjik, hogy a forgalomban levé hazai gyartdst
autoradioknal csekély mértéki atalakitasra is sziik-
ség van, amennyiben ki akarjuk hasznilni az ARI
automatika dltal nyjtott lehetéségeket. Nevezete-
sen arrdl kell gondoskodni, hogy az FM demoduléto-
rok az utéelnyomast biztosité6 RC-tag lekotése utan
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képesek legyenek az 57 kHz-es segédvivé megfelel
szintl reprodukalasara.

Tevékenységiink kozéppontjaban az elmualt idé-
szak soran a kisérleti sugarzas el6készitése volt.
Ehhez kapcsolodoan készitettiink el egy ARI gene-
ratort, amelynek elvi felépitése az 1. abran lathato.
Ezek szerint a generator miikédéséhez sziikséges
19 kHz-es alapfrekvenciat akar a modulal6 sztereofon
multiplex jelbél, akar egy belsé kvarcoszcillatorbol
nyerhetjilk. Az 57 kHz-es segédvivét egy PLL
dramkorrel, a moduldciot 1étrehozé azonosito jeleket
digitdlis oszté dramkorokkel allitjuk els. Az AM
DSB modulaciét CA 3080 tipust OTA (Operational
Transconductance Amplifier) aramkorrel valositottuk
meg. Két hangoltkoros sziiré gondoskodik a nem ki-
vénatos frekvencidk elnyomdsardl, majd egy impe-
dancia-illeszt6 fokozattal csatlakozunk az FM ado-
hoz.

A generitor elkésziilésével parhuzamosan gyér-
tottunk le 5 db ARI dekddert is, amelyek specidlis
SIEMENS integralt &ramkorokbél épiiltek fel.

Lezarva a technikai felkésziilésre szant esztendét,
kidolgoztuk a Kkisérleti sugarzassal elkezd6dé ella-
tasi, ill. zavartatidsi méréseink modszerét. Ezen
mérések soran valaszt keresiink arra, hogy a forga-
lomban levé autéraddiok milyen biztonsaggal veszik
az ARI vezérl6 jeleket, ill. milyen jel—zaj viszony
érték mellett elfogadhato a forgalmi informéciok vé-
tele. A nagyvirosi, igy jelentésen zavart kérnyezet-
ben, ill. a musorszoras ellatasi hataran, ahol a hasz-
nos jel szintje kicsi, milyen a forgalmi informicio
vételének lehetésége. Meg kivanjuk hatérozni az
ARI rendszer segédjelei altal okozott zavar mértékét
monofon és sztereofon sugarzas esetében is. Végiil
osszefiiggést keresiink a rdadié-miisorszérassal ella-
tott teriilet és azon teriilet kozott, ahol a forgalmi
informaciék megfelelé mindségben vehetdk.
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Osszefoglalas

A névekvé gépkocsiforgalom uj, rugalmas forgalom-
irdnyitasi eszkozok alkalmazasat teszi kivdnatossa.
Ezen a teriileten a Posta jelentds segitséget tud
nyujtani a radié-mlsorszoras altal kozvetitett for-
galmi informdaciokkal. Ezt az 4] szolgaltatast ugy ki-
vanjuk megvalositani, hogy a hazdnkba gépkocsival
érkezd kiilfoldiek is kiilonésebb nehézség nélkiil be-
kapcsolodhassanak ezen informdéciés rendszerbe. Ah-
hoz, hogy e szolgaltatas ne csak lehet§ség maradjon,
szilkséges a Magyar Radio, Magyar Posta, Utin-

form, a vevdkésziilékeket gyarté cégek 6sszehangolt,
egyiittes munk4ija.

Koszonetnyilvanitas

Koszonetemet kivanom kifejezni Koren Istvannak
az eldadashoz és e cikkhez nyujtott segitségéért.
IRODALOM

[1} Koren I.: Kozlekedési informacidés radié adasrendszerek.
PKI kézlemények, 29 .kotet. KOZDOK 1980. p. 191—209.



