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MUSZAKRSZENBE

Ahol a jéghegyeket megjelolik.

Latogatas Izlandon

Eppen 22 6rat mutat a faliora Luxemburg repiilé-
terén, mikor beszdllunk a Loftleidir légitdrsasag
négymotoros Rolls-Royce repiilégépébe. Irany: Tef-
lavik, Izland északi csiicskén. A gép kozepes nagy-
sdgll, — mintegy szdz személyes, — az utazosebes-
sége sem rendkiviili, alig 850 km/oéra, de mindezért
karpotol a gép belsejében lathato felirat: ,,A mi
Térsasagunk gépein még nem fordult elé baleset.”

Szeptember 22-e van, éppen az 8szi napéjegyen-
16ség ideje. Uticélunk mar tal fekszik az Eszaki-
Sarkkoron. Teflavik az egyik legészakibb repiilé-
tér: az Eszaki szélesség 64. és a Keleti hosszasag 16.
fok4anak keresztez6désében fekszik. Ott most kezdddik
a féléves éjszaka.

Eszaki irdnyban repiilink a koromsotét éjszaké-
ban. Mintegy kétoras repiilés utan a gép menetira-

1. dbra. Tiizhdny6 az Oceanban
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nyéban halvany derengést ldtunk. A 6rdmra nézek.
Most van éjfél. Még nem lehet, hogy hajnalodik.
Akkor mi lehet ez a fény? — ezen tlinédiink szom-
szédommal, mikor megszolal a hangszoéro. A gép ve-
zet6je kozli, hogy kozelediink egy Gj tlizhanyocso-
port felé, annak fénye latszik ide. Még mintegy 200 km
tavolsag valaszt el a kiilonos természeti jelenségtol.
Néhany évvel ezel6tt ugyanis egy hét tlizhanyo6bol
allo vulkancsoport tort el az Atlanti Oceanbol.

Negyedora telik el amig megkozelitjiik a vulkant.
A gép ereszkedni kezd. A pilota felhivja az utasokat,
hogy fényképezzék le a szokatlan latvanyt. Még az
optimalis fényképezbgép-bedllitasi adatokat is kozli.
Az ablakokhoz téodulunk. A gép egészen alacsonyan
szall és koriilrepiili a tlizhanyot. Soha ilyen latvanyt!
A forré lava gézilve dmlik a tengerbe. A koromsdstét
fiistfelhd két-haromezer méter magasba tor fel, me-
lyet alulrél vilagit meg a tlizhanyé izz6voros fénye.
Kattognak a fényképezégépek. Sajnos a lenyiigozd
latvanyt a fekete-fehér fotéo nem tudja hiien vissza-
adni (1. kép).

A gép vezetdje elnézést kér, de tovabb kell repiil-
niink. A repiilés itt nem biztonsagos, mert a levegd
erdsen ioniz4lt, ezért a radioosszekottetés az irdnyito-
toronnyal bizonytalanna valik, — akarcsak a vissza-
térd tirhajok esetében. Taldn a ,,titokzatos” Bermuda
héromszognek is ez lehet a magyardzata, — gondol-
tam magamban.

2. dbra. Tzlandi tajkép. Vulkén, jéghegyek és halasztelep
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Folytatjuk utunkat északi irdnyban. Nem sokkal
késébb el6bukkan a Nap a horizonlon, félig a ten-
gerbe meriilve, mintha éppen lenyugodni késziilne.
Athaladtunk az Eszaki sarkkoron! Itt ma ér véget
a féléve tarté nappal.

Ejjel két ora van, amikor gépiink foldet ér. Mikor

kiszallunk metsz8 hideg viharos szél fogad. Bizarr

latvany, mintha nem is a Fo6ldon jarnank. Kopar
majdnem feketeszinii hatalmas sziklak mindenfelé.
A tavolbol a tlizhanyd fiistje latszik. A tengerparton
apro épliletek, — egy haldsz-telepiilés hazacskai. A
sotétszinii tengeren vildgos jéghegyek tisznak mél-
tosagteljesen a nap r6t-voros fényében (2. kép).

Helikopterszall el felettiink. Most tér vissza jéghegy
megfigyels utjarol (3. kép).

3. dbra. Megfigyeld helikopter

A formasiagok elintézése utan mikrobuszba szil-
lunk. Meglatogatunk egy termeldszovetkezetet. ,,Mit
lehet termelni ilyen éghajlati viszonyok kozott?” —
gondolom magamban. Negyeddéras Ut utan oriasi
iiveghazhoz érkeziink. Mellette g6zolgé gejzir tor fel
a foldbdl szabalyos id6kozokben, gézbe boritva a
meglepett utasokat. Beléplink az iliveghdzba. Kel-
lemes pards meleg fogad. Az tivegtet$ alatt narancs,
fiige és citromfak viritanak, disan megrakva gyii-
molcsokkel. Az dllandd melegrél a gejzirek gondos-
kodnak, de a terméfoldet a kontinensrél szallitot-
tak ide repiilégépen. Blicstizoul mindenki kap ajan-
dékba egy ,,noran”-t, mely bizonyara a North Orange
szoroviditésekbdl szarmazik, mely északi narancsot
jelent.

Kimegyiink a derengé éjszakaba. Felettiink az ég-
bolton csillagok pislognak és a Nap még mindig a
horizonton lathatd.

Ismét buszba szillunk. Most megyiink megtekin-
teni a jéghegy megfigyel6 allomast. Rovid utazis
utdn megérkeziink a tengerparton egy egyszeril
épiilethez. Az égreegy nagymeéretii log-period antenna
korvonalai rajzolodnak ki (4. kép). Az egyik jéghegy-
megfigyeld allomas bazisan vagyunk.

A jéghegy-figyel6 rendszert a haboru alatt az
Egyesiilt Allamok fejlesztette ki és tartotta fent kb.
1965-ig. Ezutan az ENSZ kezelésébe ment 4t nem-
zetkozi személyzettel. Igy nemzetkozi dsszefogdssal
védekeznek a jéghegyek alattomos tdmadasai ellen és
teszik biztonsigosabba a hajozast. Amig nem lattam
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4. dbra. Forgathatg log-period antennarendszer. Tipusa:
R&S AKS851. Frekvenciakorzet: 5— 30 MHz. Nyereség:
10—12 dB. Optimalis vertikalis iranyitészog a frek-
venciatol fliggéen: 50— 10 fok
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5. dbra. Helikopter belseje. A beépitett két ESU 2 tipusi
VHF —UHF vevd szimultan mérést végezhet egy id6-
ben két frekvencian. A 40 MHz alatti frekvencidkon
forgathato ferritantennat alkalmaznak iranymérésre.
Az adatokat két irdszerkezet rogziti szalagra. A heli-
kopter 1000 kg hasznos terhet képes 5000 méter ma-
gasra felemelni

6. dbra. Tengeri naszad radarral és antennarendsze-
rekkel felszerelve
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a sziklaszirteken megtoré hatalmas hulldmokat,
nem hallottam az 6sszezizd6do jéghegyek félelmetes
diiborgését, addig nem tudtam megérteni a Szervezet
szilkségességét, mert nem volt fogalmam arrél a
veszélyrdl, mely a hajokat fenyegeti.

Mint elmondtak, a védekezés modja a kovetkezd:
A nagyméretli jéghegyeket, — melyek to6bbnyire
Gronland fel6l indulnak utjukra, — miholdak
figyelik és adnak jelentést helyzetiikrdl a szarazfoldi
allomasnak. .

A kozepes nagysagi jéghegyeket helikopteres, ra-
darral felszerelt megfigyeldszolgalat tartja szemmel.
Ha egy Gj jéghegy tlinik fel, — mely tobbnyire egy
nagy jéghegy széttoredezésébil keletkezik, — azonnal
jelentik a kozpontnak. A koézpontban minden jég-
hegy kiilon elnevezést kap egy alfanumerikus kod
szerint. Ezt az elnevezést betapldljak egy kis on-
miikods adokésziilékbe, melyet azutan a helikopter
a helyszinre szallit és 6vatosan rahelyez a jéghegyre.
Igy most mar barmerre sodorja a tengeri aramlas a
jéghegyet, az dllando helyezetjelentést ad 6nmagarol.
Egy hasonl6 helikopter belseje lathaté az 5. képen,
benne a megfigyelé miiszerekkel. A berendezések nagy-
részt R&S gyartmanyuaak.

A figyeld szolgalatot jol felszerelt tengeri naszadok
egészitik ki, melyek sziikség esetén a jéghegyre ki-
helyezett kis jeladok szerviz és karbantartd szolga-
latat is ellatjak (6. kép). A hajok tobbnyire 1 kW-os
adokkal vannak felszerelve, tovdbba adatrogzité
tavgépirokkal és iranymérd vevikkel (7. kép). A hajok
allando jelleggel tajékoztatast adnak a tengerjarod, —
f6ként haldsz, — hajoknak a leselkedd veszélyrél.

A szarazfoldi kozpont személyzete készségesen
megmutatja a berendezéseket és felvilagositast ad
minden kérdésben. A szolgalat nagyon egyhangu.
Ok is oriilnek egy kis valtozatossagnak.

A késziillékek nagyon vegyesek. Még ma is haszna-
lathan vannak az amerikai berendezésekbél azok,
melyek idék folyaman nem éviiltek el. A modern be-
rendezések azonban majdnem mind Rhode —Schwarz
gyartmanytak, de akadnak HP, és MI gyartma-
nyok is. Sét, legnagyobb meglepetésemre egy BRG
gyartmanya radiotelefont is taldltam a miszerek

7. dbra. Hajo-radiosfulke. Az ado6 R&S SK1/3901 ti-
pustt 1 kW-os RH ad6 CW A;—A;, tovabba AM és
SSB iizemre. Az asztalon EK 47 univerzalis vevd,
mellette NZ 47 jeldemodulator és GB3 tavgépird
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§. dbra. BRG gyartméanyt URH radiotelefon. Tipusa
401—405. Teljesitménye 15 watt. Kisloketii fazis-
modulécios rendszer. A vevé érzékenysége 0,7 uv.
Max. csatornaszam: 8

R

9. dbra. Teljesitménymérd. Tipusa: NAUS 4. Mérésha-
tar: 50 mV—110 waft. Frekvenciatartomény: 25—1000
MHz. Impedancia: Z =50 ohm

10. dbra. Iranyitétorony a Spitzbergakon. Tetején a
Doppler méréantenna
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11. dbra. VHF Doppler repiildiranyité (iranymérd)
berendezés és antennaja. Tipusa: AP 008

kozott, mely a f6ldi allomasokkal valé 0sszekottetést
van hivatva biztositani (8. kép). Mint mondjak, ezt
a feladatat évek 6ta a legnagyobb biztonsaggal latja
el. Mas ismerds mfiiszerekre is akadunk. T6bbek kozt
egy RS teljesitménymérdre, mint amilyennel otthon
is dolgoztunk (9. kép).

A kezelészemélyzet elmondasa szerint, a jéghegyek
itt Izland északi partjaindl szeszélyes vandorlasba
kezdenek, mert a Gronland feld] érkezé jéghegyek egy
részét a Golf-aram elragadja és visszasodorja észak-
keleti irdanyba a Spitzbergak felé. Természetesen ott
is kiépilt a megfigyel6 lanc. Ilyen megfigyeld épii-
letet mutat be 10. képiink, melyet az Eszaki szélesség
78. és a' Keleti hosszlisag 15. fokanal telepitettek. Ez
egyuttal a legészakibb kozforgalmi repiilétér is. A
négyemeletes épiilet meteorologiai jelzérendszerrel is
fel van szerelve. A torony tetején a Doppler irdny-

12. dbra. NP 8 tipust repiildtéri iranyité adé-vevd,
mely a féléves sarki éjszakaban a gépek tavolsagat,
iranyat és magassagat méri

méré jellegzetes antennaja latszik, melynek kozepéb6l
nyalik ki 4 20 méteres drboc, mely a légiforgalomhoz
szilkséges adé-vevd antennat tartja. Az iranymérd
késziilék a 11. képen lathato. '

Mikor elhagyjuk az épiiletet éppen dél van. A Nap
most is a tenger szintjén lebeg, — csak éppen ellen-
kezé iranyban mint amikor megérkeztiink. Mindenki
nagyon faradt. Teljes idézavarban vagyunk. Egy
ora mulva a szdllasunkra érkezink. A hirdetett , kii-
I6nleges halétel” szamunkra teljesen idegen izeket ki-
nal. Inkabb megyiink lefekiidni. Itt mindegy, hogy
hany 6ra van, nem érzékeljiikk sem az estét, sem a
reggelt. Sietni kell, mert néhany o6ra mulva érkezik
a Skandinavian Airlines gépe norvég és finn utasok-
kal. Velik megyiink tovabb Gronland érintésével
Kanada felé.

Megjeq zés: A foték részben a Rhode Schwarz
ismertetdfiizetekbél, részben a Budavox ismertetdjé-
bdl vannak atvéve. A tobbi a szerzé eredeti felvétele.
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