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- Modularis felépitésii tavbeszélé-kizpont

Il. Vezérlési alapelvek

Viézlatos miikodési leiras

A modulok kialakitdsdndl egyik szempont az volt,
hogy a modulok vezérléi vezérlési feladataikat 6nallo-
an tudjak elvégezni, a vezérlok (markerek) mindig
azonos modon miikodjenek, fiiggetleniil attol, hogy
milyen kapesolasban vesznek részt.

Az 1. 4dbran lathato elvi kapesoldsi diagramon az
elmondottak miatt szétvalasztottuk a kimend és a
tranzit trunkvilaszté fokozatot. Ezdltal a TV-modu-
lok markereinek csak egyféleképpen kell miikodniok,
a markerek csak egy helyr6l kapnak informiciot,
tovdbba a tranzitdldsi lehetéség bevezetése nem
érinti a kozpont egyéb moduljainak a miikodését.
Ezek minden esetben teljesen azonosak, akir van
tranzitalas, akdr nincs.
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1. dbra. Elvi kapesoldsi diagram

Az 6nélléan dolgozéd markerek az adott kapesolas-
ban koézremikod6 markereket BUSZ-rendszerekben
tajékoztatjak az altaluk elvégzett funkciok eredmé-
nyérél. A miikodési elv ismertetését a sikeres kap-
csolasfajtak vazlatos leirasan keresztiil célszeri meg-

- tenni.

Kimend hivdsndl az EM eléfizet6i fokozat markere
az igényt bejelentd vonal helyszamabol meghatéroz-
za annak kategéridjat és hivoszamat, majd kivéalaszt
egy olyan szabad KO kimené osszekotét, amellyel a

hivé vonalat 6ssze tudja kapcsolni, s a BUSZ 1. rend-
" szeren kozli azon KM kimend regisztert kapcsold
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markerrel a hivo vonal informéciéjat, és a KO azo-
nossagat, amelyhez a KO tartozik. A regisztert kap-
csolo marker az adott KO-hoz egy olyan KR regisz-
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nak, majd a KR-be behatja a vonal kategoériajat,
hivészamat és a KO azonossdgat. Mind az el6fizet6i,
mind a regiszter kapcsold modul keresztiil kapcsol,
s az el6fizetd tarcsazasi hangot kap.

A KR, miutan fogadta az irdny meghatarozasihoz
sziikséges szamjegyeket, konzultalja a kimené transz-
latort, amelytél megkapja a kapcsolandé iranyt, amit
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a KO azonossigaval egyiitt kozol a TVM trunkva-
lasztd markerrel. A TV-kimenetén a KT kimend trun-
kok lépcs6zve vannak beiiltetve, ezért a kettds le-
foglalas elkeriilése céljabol egyszerre csak egy TVM
végezhet szabad keresést. Ezt hivatott biztositani a
valasztdst vezérlé Aramkor, amely megfelel§ sebes-
séggel sorra vizsgalja, hogy van-e kapcsolasi igény
a TVM-ben, s ahol ilyet talal, ott a valasztds idejére
»€lesiti” a trunkkeres$ aramkort, majd ut4ana tovabb
lép. '

A vélasztds eredményét TVM visszajelzi KR-nek,
mire KR magdra kapcsoltat egy megfelel6 ado dram-
kért, majd a BUSZ 2. rendszeresen a KO-hoz tartozé
taroloba beirattatja az eléfizeté hivoszamat, amire
a szamlalasnal és a rosszakarati hivdsok azonositasa-
nal van sziikség.

A készenléti jel vétele utan a felépiilt Gsszekotte-
tésen a KR megkezdi a sziikséges szdmjegyek tovab-
bitdsat. Az adas befejez6dése utan a regiszter a kap-
csolomezén keresztiil a KO-t beszédallasba vezérli,
majd kapesolatdnak elbontdsdt kéri a markertél, s
ennek megtorténte utdn szabadda valik.

Bejévd hivds-ndl a BT bejové trunk jelzésrend-
szerének megfelelé BR bejove regisztert kapcesoltat
fel a regiszter kapcsolé fokozat BM markere. A ka-
pott informaciobdl a BR egy transzlator segitségével
megallapitja az EF eléfizetdi modul azonossigi sza-
mat, majd a BUSZ 3. rendszer vezérl6jétél kéri, hogy
létesitsen kapcsolatot kozte és az eléfizet6i modul
vezérl6je kozott. A BR a BUSZ-rendszeren kozli az
EF markerével a BV modul azonossigat, a vett hi-
voszam azon szamjegyeit, amelyek sziikségesek a hi-
vott vonal modulon belili kivalasztdsdhoz és a hivas
kategoridjat (pl. kezel6i inter hivas). Az EM marker
kivalaszt a BV modulhoz vezeté BO bejové Gssze-
kot6 aramkorok kozil egy olyan szabad dramkort,
amelyhez a hivott vonalat hozzd tudja kapcsolni,
s ennek azonossigit a BUSZ-rendszeren visszakiildi
a BR-hez. Ezutdan a két egység lekapcsolodik a
BUSZ-rdl, s 6nalloan folytatjak feladatuk elvégzését.
Az EM felépitteti a kivalasztott kapcsoldsi utat, a
BR pedig a bejové fokozat BVM markerével létesit
kapesolatot, s kozli vele a két 6sszekapcsolandd pont
azonossagat. A BVM pozitiv valasza esetén a BR a
trunk dramkort beszéddlldsba vezérli, majd kapcso-
latanak elbontdsat kéri a BM markert6l. Ennek meg-
torténte utdn szabadda valik.

Tranzit hivds a tranzit TV trunkvialasztoé fokozat
felé irdnyul. A tranzit modult eléfizet6i modul he-
lyett lehet a BV kimenetére csatlakoztatni. Igy lo-
gikus, hogy a BR ugyanugy létesit ezekkel a modu-
lokkal is kapcsolatot, mint az eléfizetéi modulokkal.
A tranzit trunkvélaszté fokozat markerének miiko-
dése annyiban tér el a kimené fokozat markerének
mikodésétél, hogy neki kell kivalasztania a beme-
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netet is, aminek azonossagat kozli a BR-rel. A BR
a tovabbiakban ugyanugy jar el, mint a bejovd hi-
vésnal.

A modulok kézétti informaciokoézlés

Az EF modul kimend 6sszeko6téi az tizembiztonsag
fokozasa és a forgalom keverése céljabdl két kiilon-
b6z6 regiszterkapesold fokozatra vannak szétosztva.
A két regiszterkapcsolé fokozat négy eldfizetdi mo-
dult tud kiszolgalni, s ha ezen egységek 6nall6 BUSZ-
rendszerrel vannak 6sszekotve, akkor az dsszekap-
csolds vezérlése a kis szdmiu kapcsolasi kombinéci6
miatt egyszerlien oldhato meg.

Az alapelvet bemutaté 2. abran az egyszertibb
attekinthetéség kedvéért a BUSZ 1. rendszernél a
vissziranya atvitel nincs feltiintetve. A forgélanc
minden egyes kimend jelének egy meghatarozott
EM—KM osszekapcsoldsi kombindcié felel meg.

A forgélanc sorban egymas utin a BUSZ-ra kap-
csolja a modulokat mindaddig, mig valamelyik ki-
mend jelnek megfelelé 6sszekapcsolasi igényt nem
taldl. Ekkor a lanc léptetését az igénybejelentés a
kiszolgalas idejére lefogja, a modulok a kapukon ke-
resztiil mindaddig a BUSZ-ra vannak kapcsolva,
amig a lanc tovabb nem 1lép. A tovabbléptetést az
EM végzi az igénybejelentés megsziintetésével, .mi-
utdan a KM-t4l megkapta a valaszt a kapcsolas telje-
sithetdségérol.
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2. dbra. BUSZ 1. vezérlési elve

A BUSZ-t csak azonnal teljesitheté kapcsolasra
szabad lefoglalni. Foglalt KM felé iranyul6 igényrél
a vezérlés nem vesz tudomast, a forg6 lanc vezérls
jele ilyenkor nem nyitja a kapukat.

A forgalmas éraban a négy EF modul kezdeménye-
zett forgalma az [1]-ben felvett kiindulasi adatokkal
szamolva kb. 15 000 kapcsolast jelent, ami viszony-
lag lasst atvitelt enged meg. Tekintettel arra, hogy
az 4thidalé tavolsag nem nagy, s az atviteli kovetel-
mények néhany kHz éra frekvenciaval kielégitheték,
a BUSZ egyszerl aszimmetrikus kiviteld lehet.

Hasonlé felépitésti a BUSZ 2. rendszer. Feladata
a KO kimend 6sszekétd tarolok és a KR kimend re-

giszterek kozotti informéciocserét biztositani. A ki-—

mend Osszekotd tarold vezérld egysége a BUSZ-on
az un. regiszter csoport logikakkal keriil 6sszekotte-
tésbe, amiket réviden a regiszterek vezérl6inek ne-
vezhetiink.

Egy bejové hivas barmelyik EF modulba kapesolt
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3. abra. BUSZ 3. vezérlési elve

vonal felé irdnyulhat, ami azt jelenti, hogy a BR
regisztert mindegyik EM markerrel 6ssze kell tudni
kapcsolni. Itt olyan kozos BUSZ-ra van sziikség, ami
a maximadlis kapacitas kiépitési igényt is kielégiti.

Maximalis kapacitds kiépitéséhez 16 EF modul és
6 bejovd regiszterkapesolé modul tatozik. A tovabbi-
akban az egy regiszterkapcsold modullal kapcsolhaté
BR regisztereknek egy kozos logikat (vezérl6t) felté-
telezve, az igény bejelenté pontok szdma 6, mig a
rendeltetési helyek szama 16 lesz. A 2. dbran lathaté
kombindciés vezérlés ilyen nagy szamok mellett mar
nem alkalmazhaté.

Az 4j korilményekhez igazodé vezérlés egy meg-
oldasi moédjanak elvi vazlata lathaté a 3. abran.
A fogolanc sorban egymas utdn mindaddig nyitja a
BR csoport logikak busz kapuit, amig egy varakozé
igény a lancot le nem 4allitja. A regiszter a CIM bu-
szon a valaszto és a foglaltsagvizsgdlé aramkérhoz
tovabbitja a kapcsolandé el6fizetdi modul azonossa-
gat. Szabad EM esetén a valaszté dramkor nyitja a
marker kapuit, a foglaltsagvizsgalé aramkor pedig
az ,,igény elfogadasa” jellel felszélitja a csoport lo-

- gikat az informdciokiildés meginditasara. Az EM

marker a kapcsolas teljesithetéségét a megfeleld in-
formacio visszakiildésével nyugtazza, aminek vétele
utan a BR a forgélancot felszabaditja, s az tovabb
lép.

A maximalis kapacitas kiépitéshez a forgalmas
draban B8 000 bejové kapcsolas tartozik. A busz
igénybevétele ennél nagyobb lesz, mert ha révid id6-
re is, de terhelik esetleg tobbszor is, a foglalt EM-hez
iranyulo igények.

A tulterhelés kovetkeztében fellépd nagy varako-
z4s elkeriilése miatt az ilyen lényeges k6zos aramkor
terhelését nem ajanlatos 0,3 Erlang fo6lé¢ emelni. Igy
egy informaciocsere 20 ms-nal hosszabb ideig nem
foglalhatja le a buszt. ElGzetes becslés szerint né-
hany kHz-es 6ra frekvenciaval ez teljesithetd.

A nagyobb tavolsagok miatt a BUSZ 3. rendszert
valészintileg szimmetrikus kivitelben kell megvalo-
sitani. Az atvitel tovabbra is egyendrama impulzu-
sokkal torténhet, mert még a legkedvezdétlenebb at-
vitel esetében is elhanyagolhaté az egyendaramu kom-
ponens zavar) hatdsa.

A kozpontban a felsoroltakon kiviil meg egyéb
buszok is szerepelnek. Ezek két adott egység kozott
teremtenek kapcsolatot, s igy vezérlésiik -egyszert.

A decentralizilt vezérlés egyik eldnye, mint a fen-
tiekbdl is kittinik, a kis sebességli és igy egyszerd és
olcs6 aramkérsk alkalmazasanak lehetdsége.
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